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Hvdraulik kursus.

Fejlfri funktiocnering, kraver absolut renlighed med wvaske og

div. hydr. organer.
l. Renhed ved arbeidet. afdzkning af skzrme og s=der.

2. Pdpasselighed ved af - og pAmontering af div. rerforbindel-
ser og organer,
Alle rerforbindelser og tilslutninger pd hydr. organer lukkes

med propper eller klazbestrimmel ved demont.
3. Pipasselighed ved wvaskepidfyldning.
L. Brugt vaeske mid ikke anvendes igen.

5. To slags veske:

L HS 2 = Liquied Hydraulik

Syntik = Syntetisk Vaske ! Red farve.

L HM = Liquied Hydraulik Minerale

Mineralsk Vaske : Gren farve.

L HM anvendt siden Decb. 1966,
Tank, sugeslange og alle evrige organer merket med grent.
For begge vasker gmlder, at alle dele af gummi er m=rket med

henheoldsvis redt for LHS 2 og grent for LHM,

Hydraulisk ledninger

J slags.
l, RBerforbindelser af metal

2,8, udv. 4,5 mm.

b, . udv. 6,35 mm,
hydr. rer mid.ikke forseges repa. med svejsning eller lodning,
af hensyn til sikkerheden og en god funktionering af anlazget.
Reret er wviklet og bestdr af 5 lag plade.
Rerene leveres i ferdige lmngder fra R.D.

2. Ledninger af kunststof

Kan evt. repa. Min. 8co mm mellem samlingerne, der skal limes sammen
med Rilsan-lim og trykpreves 5 atm. Anvendes til returvaeske

for. eks. fra aff jedringscyl. og he jdekorrekterer.

3. Ledninger af pummi

Henholdsvis for rod op gren veske.
Anvendes tll supgeslange ra tank op forskellipge overflodeslanger,

Opbevaring pd lager

lHydr. organer skal opbevares tilproppede og yldt med viske,
samt stev og stedfrit.

Bakninger og slanger skal pravaqas stev, lys og varmeflrit.




Eorskelligepakningsmetoder

Rorpakninger af gummi

For at sikre t®thed mellem rer og organer.

Pakninger udskiftes ved hver af-pimont.

Pakningen mont. ca. 2 mm ind over reret.

Pdskru omlebene med hdnden. Ver sikker pid rigtig centrering,

og rigtig indskruniing i gevindet,fer negle anvendes.

Ringpakninger

Tezthed opnids ved deformering af pakningen under tryk=pavirkningen.

3 slags pakninger,
l, Redt merke for L H 5-2

2. Gront = - LHM
3+ Hvidt - - begge typervaske,
De med hvidt merkede pakninger anvendes kun mellem faste dele.

Makeringen pd pakningen skal altid vendes mod tryksiden.

Tetningasplader

Anvendes ved montering af et rerbundt til et organ eller med et
andet rerbundt.

Plader og pakninger fds seperat.

Pakningerne er hvidt mzrket og kan anvendes bidde til LHS 2 og LHM.

Teflon pakninger

Anvendes pd dele der arbejder hele tiden.

Feks. affjedring, styrecyl.

Teflon pakninger kan anvendes til begge vasketyper.
Identifikation af pakninger se wva&rk-stedskort - hvide for hydr.
anlag udg. af tek. afd.

Vaske

DS ca. 6 1.

ID ca. 5 1.

Mellem mini og maxi 1 1. wvaske udsk. ved alle 30.000 km., eller
min. 1 gang om Aret,

Ved udsk. vogn i nederste stilling, HT.=og bremseakk. temmes.
Rensning af filter ved alle lo.ooo km. snavset filter = dirlig
funktion af hydr. anlag.

Renses i sprit for L H S5 2

Rensebenzin for L H M

Blaeses tert med trykluft.

Sammenblanding ol vmaker modforor edologgelae af hydraulik systomet,

Kontrol og evt. redning se T.C 19 D.sg T.&
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Det hydrauliske kredslaeb

Er i princippet ens med hensyn til understettelse eller bet jening
aff forskellige mekaniske funktioner, men er udformet forskelligt

pd ID og DS, se vedlagte skemaer.

Trykkilden
Organer som indgdr i trykkilden er:

l. Hydraulikvmskebeholderen.

2, H.T. pumpen,

3. H.T. regulatoren.

L, H.T. akkumolatoren,

For korrekt funktion mid et min. tryk opretholdes.

Mindste og hejeste tryk bestemmes af regulatoren, medens arbe jdet
for at lave tryk udferes af pumpen. Pumpen arbejder hele tiden men
i to forskellige situationer.

Tilkeblet = oparbejder tryk i akkumolatoren.

Frakoblet - vasken retunere til tanken uden tryk.

Tank

Med antiskvulpepladen og udv. gennemsigtigt niveaurer udluftning
gennem dskslet.

2 Typer beholdere

l. for ID og

1. for DS

H.T. Pumpe
2 Typer

a. 1 stempel pumpe for ID 19 uden servostyring.
b. 7 stempel pumpe for ID 19 med servostyring og alle DS modeller.

Deplstemplede pumpe er monteret pid motorblokken og drives af knast-

akslen, kapacitet 1.1 cm3 pr. pumpeslag.

Den 7 stemplede pumpe

Drives af kileremme, kapacitet 2.8 cmj pr. pumpeomd.

Pumpen er en Wejtrykspumpe, pa en pumpeomd. (cyklus) forekommer
ind- og udpumpning i hver ecvl.

Cyl. og stempel er slebet sammen.

Indjustering af pumpen, ¢.5 mm mellem ventil og stempelbund, be=-
stemmes af nile, der fdes i forskellige langder.

Tryvk
. minimums tryk,
Undor Feakobling kun det tryk som o nedvendigl Cor sl preane

vieskon., TETUR Tl TAWAaW,
b, maksimums tryk.

Der gives ingen teoretisk grense for maksimaltrykket. Men i prakais

bostommes moakaimnltrykket af regulntorom.




H.T. akkumulatoren
H.T. akk. XH¥X¥¥EN¥¥ forbedre funktions-forlebet.

l. Leverer ved forbrug meget hurtigt vaeske.

2. Erstatter pumpen i frakobling og sikre derved pumpen hvile-
periocder.

3. Leverer tryksted i kredslebet.

H.T. akk. bestiAr af to sammenskruede kuglehalvdele med en gummi-
membran imellem. Membranen er af syntetiskgummi specialgevind pé

kuglehalvdelene sikaldt (savtandsgevind).

Bemerk

Nir gasblandingen kvelstof (af hensyn til antikorrotion) pafyldes,
presses gummimembranen mod siden af kuglen. Dette trvk er .
trykket (gastrykket). Tarecings.
N&r va:sken trykkes ind i akk. under sterre tryk kompremeres gas-
blandingen.

Fa grund af kompressionen af gassen, felger der ikke noget
brat trykfald ved vaskeforbrug, men nir trykket ndes, falder

TaATE Mw
trykket hurtigt. TR

Valg af H.T. akk.
Gastrykket i akk. bliver udvalgt for akk. bestemte ocpgave.

Hejt gastryk ndr man ensker at akk. afgiver en stor mengde vaske
pr. tidsenhed.

Lavere gastryk ndr man ensker en sterre mangde brugbar vaske under
mindre tryk = mindre wvaske pr. tidsenhed.

H.,T., akk tjener her tillige som bremsetrykreserve,

Identificering af H.T. akk.
H.T. akk. kan EMH identifiseres wved et tal der er stemplet pad ind-

fyldningsventilen for gas.
4O for ID 19 (DV) med bremseventil.
65 for alle andre D. modeller.




H,T. Regulatoren

Bevirker:
l. et minimaltryk for korrekt funktion af de hydrauliske organer.
2. et maximaltryk i H,T. akk.

3. begrznser H.T. pumpens maximaltryk.

Opbygning

Regulatoren bestidr i princippet af tre med hinanden forbundne kamre
adskilt af 2 wventiler.

Kammer #£&: forbundet med pumpen.,

Kammer U: forbundet med forbrugerene, og H.T., akk.

Kammer R: forbundet med beholderen.

Tilbageslagsventil tillader vmskepassage fra §i til U.

Ventil mellem kammer A og R.

Trykket i kammer U pavirker et stempel der over kuglen B pdvirker

ventilen.

1. Funktion

Nir trykket stiger i kammer A Abner tilbageslagsventilen, og tryk-
ket stiger samtidigt i kammer U (HT akk.).

Trykket 1 R er stadig nul.

Trykket der pavirker fladen "§" pd kuglen udvirker en kraft "f" =

PoE som prever at fastholde kuglen mod smdet, trykket pavirker

ogsd fladen f;" i kammer U og udvirker en kraft F = pgﬁ Som prever
at lefte kuglen fra sadet,.

Da fladen "S" er sterre end "§" vil resultatet (F+f) vere at kuglen
lefter sig fra sadet sdsnart trylkket stiger.

For at bestemme dette tryk (frakobling) er fjederen T indskudt og
trykket F skal altsad overvinde T+f.

Frakobling

NiAr resultatet af F+f er sterre end T vil kuglen hmve sig.
Da trykket i kammer M straks bliver nul bliver kraeften "f" ogsd nul,
hvorved kraeften F overvegt bliver endnu hejere.

Pumpen sender wveske under tryk gennem regulatoren til tanken.

Tilkobling
Et vaskeforbrug bevirker trykfald i kammer U og kr@ften F altager.

Nir fjederen T atter bliver i overviegt vil den presse kuglen mod
sedet. Trykket stiger si i kammer & og udvikler pdny en kraft f,
som Torhojer T.sa ovorvaegt.

Pumpon sender vieske under tryk L kuumunwun:}xtu;lh

S




Affjedring

To ting kraves for funktion af den hydropneumatiske aff jedring.
l. En wv=mske

2. En luftart (kvalstof) (i det felgende kaldet gassen). Gassen
tjener som det fjedrend element.

Vasken tjener som forbinde. mellem den ikke aff jedrede del af
vognen og gassen.

Gassen er indeholdt i en kugle i lighed med HT akkumulatoren.
Gaskuglerne til affjedringen har felgende tarering (gastryk).
Forreste kugler alle typer vogne 59,

Bageste kugler alm. D modeller 26.

Bageste kugler Break 37.

Identifikation: gastrykket er stemplet pa indfyldningsventilen.
Aff jedringeyl. og kuglen er sammenskruet, vesken befinder sig
mellem stempel og kugle

Kugle og cylinder udger en affjedringsenhed, som hvert af de 4
hjul er udstyret med.

Cylinderen er forbundet med karrosseriet kuglen med hjulet.

Aff jedringscyl. ©. for og bag alle typer(undt. Break)bag 35 mm.
Break bag 4o mm.

En steddemper er indskudt i aff.elementet , den er indskwdet i kuglen.
Steddempningen wvirker ved afbremsning af veskestrommen mellem
cylinder og kugle og omvendt.Systemet bestdr i at elastiske skiwver
dakker de gennemborede kanaler.

Bremsevirkningen opstar ved at vaskestremmen presser ventilski-
verne mere eller mindre fra kanalen.

Det er en dobbelt virkende steddemper.

Funktion
I Stabiliseret stilling er gassen og vasken, pd hver sin side af
membranen, under samme tryk. Dette tryk bestemmes af vognens vagt.
Trykket er ens i begge aff jedringselementer pd samme aksel,

Trykket er forskelligt for for- og bagaksel {vognena vmgtfordeling}.
For at opnd en effektiv affjedring, er det nodvendigt at gasmeng-
den i kuglen er afpasset efter vegten pd akslen. Den pdfyldte gas-
mwiyrde or 1 neje overonsstemmelse med det beregnede akseltryk.
tnaani alde alted under ol ganske besbomt treyl (tareringelryklkel),
Balle Laverlngalryk or forskelllgt oftersnom vegllfordelingen pd fop=
ofg bagaksel er forskellig .

Nir et hjul steder pd en forhindring, forskydes stemplet i arff jed-
ringscylinderen, og vazsken i cylinderen presses ind i kuglen og

6

komprimere gnsscn.




Hvis hjulet steder pd en hulning, vil gassen presse vasken ud af
kuglen og tilbage i cylinderen.

Komprimeringen eller udvidelsen af gassen forhindre, at energi fra
forekomne sted forplantes til karrosseriet.

Ndr forhindringen eller hullet er passeret, antager trykket igen
sin udgangsverdi, og stemplet sin udgangsstilling i affjedringscyl.

Dette aff jedringssvystem har uvovertrufne fordele

Elastisiteten i aff jedringen er sterre end almindelige systemer med
stdlf jedre, og har mindre udsving = forbedret komfort.

Ve jbanens uj@vnheder fordrsager kun ganske ringe svingninger = god
ve jbeliggenhed.

Svingarmens oph&ng mindsker sideslinger = god stabilitet.

Ho jdekorrekter

Foreget belastning #ndre frihe jden for hjulakslerne.
Men for at sikre ens frihejde uanset belastning, er to ens hejde-
korrektere monteret.

l., for bagvognen

1. for forvognen. Korrekterene forsynes med H.T. fra sikkerhedsventilen.

Derved opnés at begge hjulaksler straks indtager normal stillingen
over vejen og dermed forbedret ve jbeliggenhed og bremseeffekt.
Hver korrekter reguleres af et mekanisk stangsystem, som er 1 for-
bindelse med hjulenes svingarme gennem en
krangningsdamper.

Yderligere findes en héndregulering som betjener begge korrekterer

samtidig.

Funktion
Korrekteren er faktisk en tregangshane som kan satte affjedrings-
kredslebet i serie med H.T. - eller returkredsen, den reguleres afl

et glidestempel, der er i forbindelse med stangsystemet.

For at styre og dampe {fbrsinke] korrekterens bevagelse er et "Dash-pot"

system indbygget.
Kamrene C og D som er lukket af gummimembraner og fyldt med vaske,
er indbyrdes forbundet med et kanalsystem, Veskens passage fra C

til D og omvendt er bremset gennem en dyse og 2 ventilskiver.

Funktion af "Dash=-pot"

a) Forskydning aflglidestcmplet fra neutralstilling til korrektions-
stilling (fig. 1.) tilfersel.

Nar plldestomplet plivirkes Cra noutralstdliling, vil veotl lsldven pd

stemplet presses mod og lukke gennemboPingens udmunding i kammer C,
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Den i kammer C indeholdte vasske bliver derved tvunget til at pas-
sere igennem kanalen med reduceret gennemgang (dysen). Herved bliver
vaskens passage afbremset og ligesd glidestemplets bevagelse.
Stemplet nidr ferst stillingen "retur" efter et vist tidsforleb, i
hvilket vasken i kammer C har veret under et hejere tryk.

Ved en kortvarig pdvirkning af glideventilen nidr korrekteren ikke

at reagere.

b) Forskydning af glidestemplet fra korrektionsstilling til

neutralstilling (fig. 2) retur

Nidr glidestemplet pdvirkes mod neutralstilling, passere vasken i kammer
D ikke samme vej til kammer C, idet den i denne situation passere

den frie gennemgang, der nu ikke er dekket af ventilskiven.
Glidestemplets bevagelse bliver ikke bremset og returlebet
Tfelger hurtigere. Men sidsnart glidestemplet nar neutralstillingen,
lukker ventilskiven pdny abningen.

Vesken tvinges nu til at passere kanalen med dysen, og forlebet er

som under fig., 1.

Den automatiske hoe jde justering

Kuglebolten pd korrektoren pivirkes af en strekstang der er forbundet
med en torrisionsstang. Torrisionsstangen er forbundet med krzngnings-
demperen.

Krengningsdemperen er monteret i to lejer, lejerne er justerbare med
skiver, Yderligere fastsatter to justerbare flanger sidespillerum-

met for krengningsdamperen.,

Den bageste hejderegulering er magen til, blot er KraEngningsdasmperen

anderledes.

Funktion

Da krsngningsdemperen er forbundet med svingarmene for begge hjul,
foridrsager enhver bevagelse af hjulene en drejning af damperen.

Nir karrosseriet er i normal kerehs jde, er torrisionsstangens wvinkel-
stilling i forhold til krengningsdaemperen justeret sdledes, at der
ikke sker nogen pavirkning af he jdekorrekteren, den stidr altsd i
neutralstilling.

For at forstd funktionsmekanismen til he jdekorrekteren, valger vi

en statisk =ndring af belastningen.

En foregelse af belastningen fordrsager at karrosseriet sznker sig,
og wedforer en drejning af krengningsdemperen, som overferer pivirk-
ningen til torsionsstangen, som Torspendes op derved afgiver en konti-

mueel iy pAdvirkoning of ho jdekorrektoren,
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Glidestemplet vil blive fert til tilferselsstillingen.

I dette ejeblik foreges hydraulikveskens wvolume i aff jedringscy-
linderen, og karrosseriet haver sig. Hevningen medferer en om-
vendt drejebevagelse af krazngningsdemperen, og forspmndingen af
torsionsstangen ophaves, for derefter at opstd i modsat retning,
og bringe glidestemplet tilbage i neutralstilling.

Beturgangen til neutralstilling forleber hurtigt, da glidestemplet
ikke meder nogen modstand i denne retning.

Karrosseriet har indtaget sin oprindelige stilling i forhold til
ve jbanen.

Ved en belastningsformindskelse er funktionsforlebet det samme,

dog er p&virkningen af glidestemplet modsat.

Forlebet ved en dvnamisk @endring af belastningen

Hvis pivirkningen af korrekteren er af for kort wvarighed, fungere
korrekteren ikke, da ftorsionsstangen optager den kraft som krangnings-

damperen afgiver.




Bremsar {e
D~ modellerne er monteret med skivebremser for og tromlebremser bag.
Der findes to bremsesystemer.

l. med bremsepedal ID

2. med bremsekugle "champion" DS

Begge systemer er to kreds systemer.

Den ene kreds virker pd baghjulene, bremsetrykket tages fra den

bageste aff jedring.

Den anden kreds virker pd forhjulene, med trykforsyning fra H,T. kilden.
PA DS over en bremsetrykakk,

ID er udstyret med en bremseventil.

D5 med en bremseventil med bremse effektfordeler.
Verdien af det i alfjedringssystemet herskende tryk er:

For:85 - llo kngmz alt efter belastning
. 3 o 2
Bag: 50-%0 kg/em~ 31t efter belastning.

Bremseakkumulatoren DS
I lighed med H.T., akkumulatoren, Tndtil dech. 1967 forsynedes akk.

fra det forreste affjedringssystem, fra 12/67 direkte fra H.T.
kilden, fn tilbageslagsventil med kugle forhindre tilbageleb af
vasken til affjed. eller til H.T. reret i tilfmlde af trykfald i
H.T. reret.

Der er siledes en bremsereserve tilridighed.

En kentrollampe pa instrumentbrettet lyser hvis trykket i bremseakk.
falder under 6o - 8o kgfcmz.

Tareringen [gastrykket) i bremseakk. er Lo kgfcmz.

Bremseventil m/effektfordeler DS

Fordelerhuset bliver fyldt med veske fra den bageste affjedring, hver
trykendringen er sterst i forhold til belastningen.

Tilferselstrykket pavirker fladen Slp& stemplet.

Stemplet er forbundet med rullen A en fjeder modvirker stemplet for
rea turgang .

n) Bremseventilen

Hremsepedalen pivirkes. Kraften T bliver over rullen A overfect t11
bremsckraftfordelersladen . Glideventilerne forskydes og lukker
revurranslen samt Ahner indlorselskanalen,

Tryrket p 0f pl opbygges i forreste og bageste kredsleb,

Mevgrpme oliama vyl vi oo meamd Lald pp o vineloy voon bl lerna b komregis 03 e
wdover of medbeylk LB T, o sl lbpner keatten T, 1 = v+ ||]} HY
St al® begee bryk stir 1 forbold il den arfelvoe kealt T wy er
uafhensipg af tilferselstrykket.

Vved forskellig fodtryk pi “champpgan“ pedalen kan bremsekraften




b) Bremsekraftfordeler

Ved et tryk pd 6o kgfcmz i fordelercylinderen vil kraften T pa-
virke midten af fordelerslazden (A midt imellém ventilerne S).
Trykket i forreste og bageste bremsekreds er ens (p = p1] dog

er bremseeffekten, pd grund af konstruktionen, sterre i for-
bremserne.

Diameteren pd forbremsestemplerne er 6o mm.

Diameteren pd bagbremsecyl. er 18 mm.undtaget

Break © 2o mm.

Nar trykket i den bageste affjedring stiger, forskydes glideven-
tilensstempel i fordeleren og dermed i rulle A.

Tradepunktet for kraflten T forskydes mod ventilen 5 for det bageste

kredsleb. ’ .

-

. . 1
el L |:,g"_;|.&_|"';-.:‘:_%

T o

i

FD{'

o'l=
z =
|_:;

1
Da krgften F© nu er sterre end F, er det bageste bremsetryk sterre,
end det forreste {pl he jere end p), og det forreste bremsesystems

overvaegt aftager.

Hremsesystem ID 19

Len forreste bremsekreds forsynes af H.T. kilden.

llen bageste bremsekreds forsynes af den bageste affjedring.

Sikkerhedsventil

Sikkerhedsventilen indeholder i det vasentlige 4 kanaler, af hvilke
to {(forreste og bageste affjedring) lukkes af en glideventil ved

trykfald. P4 sikkerhedsventilen er manckontakten monteret.
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12.

Bremseventilen

Er i princippet to bremseventiler med glidestempler, glidestempler-
ne er mont. efter hinanden, de er forsynet med ringkanaler for at
"flyde" i trykket, modkrgften til pedaltrykket kommer kun fra det
forreste glidestempel.

Et pedaltryk wvirker samtidigtpi begge glidestempler.

Funktion

a) Sikkerhedsventilen

Nar systemet szttes under tryk forsynes den forreste bremsekreds
forst. Ved et tryk pia 7o - Y90 kgfcmz vil glideventilens returfjeder
hlive overvundet og ventilen forskydes og édbne for tryktilgang til
forreste og bageste affjedring.

Hvis trykket pd wventilen falder under %o - To Rgfcmz afsparres til-

forslen til affjedringen.

b) Bremseventil

Nir bremseventilen pavirkes, forskydes glidestemplet i for den for-
reste bremsekreds, returledningen lukkes og H.T. tilferslen Abnes,

der opbygzzes et tryk Z i den forreste bremsekreds og det samme tryk

¥ stdr bag stemplet.

Sdlenge fjederen bag glidestemplet 2 for bageste bremsekreds kan mod-
std trykket Z forskydes glidestemplet 2 IKKE, men nar trykket Z over-
vinder fjederen forskydes glidestemplet, og lukker ferst returlednin-
gen, og dbner derefter for indgang af vaske under tryk fra bageste afl-
fjedring. Samme tryk X som opbygges i bageste bremsekreds vil std bag
stemplet.

Bremsercserve

H.T. akk. overtager i givet fald bremseakk. (DS 21) opgave,derfor er
tareringstrykket mindre (Yo istedet for 65 kgfcmz} end for normale
H.T. akkumulatore. Lavere gastryk sterre vaeskemengde = sterre bremse-
trykreserve.

En mancokontakt kontrollere trykket i H.T. akk. og en kontrollampe pa
instrumentbordet t:ndes hvis trykket falder under 85 - 55 kgfcmz.

Hromsecyl.,
For ¢ = 60 mm.

Gag O Hjuleyl, 18 mm.

i
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Trvkfordeling og trykregsulering

Den korrekte funktion af de forskellige hydrauliske organer, kan kun
opnds, hvis det nsdvendige tryk, som trykkilden leverer kan komme til
anvendelse.
Man md i bestemte situationer kunne regulere:
- over et variabelt men kontrolleret tryk
{til styretoj, bremsnidg m.m.)
- over et Konstant men relativt svagt tryk
(kobling f.eks.)
En styreventil eller en itrvkreduseringsventil muligger forsyningen

til disse forskellige ocrganer.

1l Beskrivelse

Det nedenstéende skema viser de forskellige dele som en styreventil

eller trykreguleringsventil indeholder teoretisk.

Den pa stemplet virkene kraft F kan vare afgivet ved en fjederspan-

ding eller ved fod eller hindkraft. l =
)

[ — S—
h I

arbe jdstrykket for ventilen

bestemmes af en fjedér under TANK

stemplet. —_—

FOrbruGgs srens iy

| Wr.
e p— | |
i W l

Funktionsprincip
1) Tryktilfersel

For at bringe ventilen i funktion, md forbrugskredsen bringes i til-

slutning med H.T. kredsen.

Den tilslutning kan ske:

- automatisk: i hvilestilling er forbrugskredsen i tilslutning med
HoT. kredsen.

= voed od eller hiindbet jening: 1 hvilestilling kon stil lingoen ol
abtomplet vaere forskellips.

Trykhket stdger 4 Torbrogaskredsen, op det samme tryk opstir i Kammer

Bounder stoemplet.,

tn kraft Fl=p'ﬁ|. mudvirker nu F.

13
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2) Ligevagt
Nar F1 bliver lig F, vil stemplet flyde i trykket, og fjedren under

stemplet vil nu kunne forskyde stemplet,sd tilfersels-kanalen lukkes.
Nir trykket i forbrugskredsen falder aftager Fl, F bliver i overvagt,
og stemplet forskydes mod tilfersel.

Nir trykket i forbrugskredsen stiger tiltager Fl. ligevaegt opnds, og
fjedren forskyder stemplet si tilferslen lukkes, og returkanalen &bnes.

3) Trvkreducering

Nir F er bestemt af en bestemt spending i en fjeder eller et konstant
tryk afgivet med fod eller hind opnds et faststdende tryk.
T

Pr = —

A

Der forekommer en trykreducering.

4} Trykstyring
Nidr F udger en variabel kraft fra en fjeder, hidnd eller fod, opnéds et
tryk der stir i forhold til den afgivne kraft F.

Der forekommer en trykstyring.

Dash-Fot

For at opnd en bremset stigning i trykket i forbrugskredsen ved tryk-
tilfersel, kan en Dash-Pot indskydes for at bremse stemplets bevagelse.
Dette system forhindre ogsd stempelsvingninger.

i

i
: —
FOrbryGs Krebs i TANK
7 = !
Free————
BT

Et stempel arbejder med en hestemt tolerance i kammer K, hvis diameter
;r storre end stemplets,

Nir stemplet pivirkes, vil wvasken presses mellem stemplet op eylindors
vief; of derved bremse stemplets bevagelse. En jeder med ringe aspending:

o en gennemboring i stomplet aikre stomplots roturgnng.
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Styretes j
l. Hydraulisk understettet tandstangsstyring
2 organer udger de hydrauliske dele i styretejet, nemlig den hydrau-
liske styrecylinder og styreventilhovedet. '

l] Styrecylinder. _
Cylinderenhed m/stempel, trykket pdvirker alt efter ratdrejningen den

ene eller anden side af stemplet.

2) Ventilhovedet

De to stempler i styreventilen (et for hver stempelside) pdvirkes gen-
nem et gaffelstykke der er i forbindelse med ratakslen.

Da disse styreventiler felger ratakslens bevegelser er den hydrauliske
forbindelse mellem den stillestlende del (tryktilfersel og returvaske)
og den drejbare del [ratakslen) sikret gennem et fordelerhoved,

Funktion

1. Ingen regulering af styringen.

Gaffelstykket er i ligevagt pai begge stempler og tryktilferslen til
;entilhovedet er lukket.

2) PAvirkning af styretejet

En drejning af rattet mazrkes af styreventilen, ved en forskydning af
stemplet i forhold til cylinderen. Det ene stempel smnker sig og det
andet haver sig. Det der sasnker sig bringer H.T. og styrecylinder i
kredsleb.

Stemplet i styrecylinderen vil forskydes under trykpdvirkningen, og
vaesken der befinder sig pd den modsatte side af stemplet i styfecyl-
inderen vil gd retur. Dette sker ved at stemplet (i styreventilen] der
hever sig bringer retursiden i styrecylinderen i tilslutning med retur-

kredsen.

3) KNAr tandstangen under trykpdvirkning forskydes drejer den over sty-
respindelen styreventilens cylinder i modsat retnirg og afbryder sfi-
ledes trykitilferslen.

S4lenge foreren drejer rattet holdes stemplet under trykpivirkning,
men nir denne pivirkning opherer indtager styreventilen sin ligevepts-

stilling i forhold til stemplerne, og pivirkningen af tandstangen opherer,

4} Reguleringen af styrotojet opniis wved trykstyrings princippet. Tryhk-
ket 1 styrecylinderen op under stemplet i wventilen stir i lorhold LI

kralten hvormed rattet droejoes.

e fpeonnom rattot aCgdvon keol't or propontlonal med e el fehbive heatl

i styrecylinderen, hvorved der opnia en kontrolabel og lolsom atyrim.

15
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Den under hvert stempel indbyggede "Dash-Pot" forhindre for kraftige

og ukontrollable trykstigninger.

5} Et resttryk opreti:oldes pid begge sider af stemplet i styrecylinderen,

nidr rattet er i hvilestilling.

Dette tryk opretholdes gennem styreventilen, og trykkets sterrelse
lsvarerstillingen af stemolernes stilling i styreventilen (juste-

ringen af trykoverlapningen).

Derfor markes enhver drejning afl rattet straks i tandstangen gennem

trykforho jelse pd den ene stempelside og trykfald pad den modsatte side

aff stemplet, og forskydningen af tandstangen felger samtidigt.

£ Melpnisk overfeorsel

Styring uden hydraulik hjelp: for at sikre en mekanisk overfersel, er
gaffelstykket udformet med to tapper der er i konstant indgreb med
tandstangen gennem styreventilens faste forbindelse, mellem tappene og
styreventilen forefindes en hvis tolerance.

LDen tolerance sikre

Under tryk den nedvendige pavirkning af styreventilerne.

Under tryk den mekaniske overfersel af ratdre jningen til tandstangen.
Med styretejet under tryk vil tolerancen ikke merkes da resttryvkket
som ogsd er tilstede under stemplerne oph@&ver toclerancen, og holder

stemplerne i1 konstant kontakrt med gaflen.

16
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Hydraulisk gear og koblingsbetjening

Alment

For at udfere alle nedvendige gearskift og koblingsmanevre behever
fereren kun at betjene gearvalgeren og gaspedalen.

Alle gear og koblingsfunktioner udferes automatisk.

Den automatiske betjening sikres hovedsageligt gennem:

- gearblokken

- og centrifugalregulatoren.

Grarblok

Opgave

Gearblokken sikre udkobling i frigear og skift til de forskellige
fra frigear.

Ved skift udferer den falgende funktionsrzkke

l. Udkobling

2. Udvalgelse af det enskede gear (gearvalgeren)

3. Ismtning af gearet

4, Tilkoblingen

Beskrivelse

De forskellige dele i gearblokken er:
a) gearvalgerakslen (1)
den er hul, og har en boring for H,T., tilfersel og 5 boringer for
forbrugskredsen (1 for hvert gear).
I akslen er langs og tvergiende udfr@sninger, for returveskens pas-
sage (ved udtagning af gear) til tanken.
I frigear er de 5 boringer for gearkredsen lukket.
Tethed for hydraulikveske er ene og alene sikret ved den hejeste
prazsion i forarbe jdningen af aksel og cylinder.
(ca. 1 mikromillimeter tolerance)
Akslens stilling i cylinderen er meget vigtig og kraver en uhyre
no jagtig indstilling.

b) Stemplerne for den automatiske udkebling (2)
5 stempler (1 for hvert gear) kan forskydes, mod overdelen afl gear-
blokken, ndr de sm:ttes under trykpivirkning.
Stemplerne feres tilbage til udgangspositionen af en returfjedor.

4.'] Glideren Cfor den aulb. wadikolsl Log: {_’J.}

d) Synkromeshstempler ()
h o ntemploer, kun tre ar Frorakydel Lgoe idet Cjevds Pungere sam atbag,
Stemplerne feres tilbape til wipnnprapositionen ol en roturf jeder
Der er ikke noget synkroniseringsstempel for 1l. gear, sclvom l. goar

er synkroniseret.

17




e)

£)

Funktion

a)

b)

c)

Jamtndpng_nt’ 2. = 1 ollor M. pons

18,

Akslen for hidndkoblingen (5)

Gennem et stangtrzk kan to stillinger indtages.
1. Stilling for normal kersel (akslen indtrykket)
2. Tilkoblet stilling (akslen udtrukket)

De indvendige kanaler.

De 5 indvendige kanaler, og de 5 rer til geardakslet er forbundet

med stemplerne for den aut. udkobling, og kan alt efter gearvaelger-
akslens stilling, bringes i forbindelse med en af akslernes 5 boringer.

Hindkobling i normal stilling: tilfersel af H.T. til gearblokken.
Hidndkobling i stilling tilkoblet: tilfersel af H.T. afbrudt.
Forbindelse mellem koblingskreds og returrer til tanken.

I den sidste stilling er wvognen tilkoblet, hvilket muligger:
Start med handsving.

Drejning af motoren for ventil justering.

H.T. tilferse hldkubling {hindkobling i normal kere-stilling)

Inden forsyning af gearblokken med hydr. veske, er stillingen for
glideren til den aut. udkobling felgende:

Tilferslen til akslen for gearvalgeren er lukket.

Gennemgangen til koblingscyl. (gennem gearblokken) er éAben.

(Dette ses ikke pd skemaet)

Ndr H.T. tilferes, fungere glideren for udkobling som trykregulator,
og udkoblingen finder sted ved et tryk pd 50 - Fo kgfcmz (dette tryk
bestemmes af [ jederen over glideren)

I denne stilling Abner glideren for H,T., tilfersel til gearvalgeraks-
len {(gennem gearkorrekteren)

Vognen er med gdende motor, i frigear og udkoblet,

Isztning af 1. gear eller bakgear.

H.T. tilfersel og gearkredsforbindelse, og trykket stiger samtidigt.
1. i gearkredsen (skiftecyl. for geardaksel)

2. 1 kredsen for stemplerne til aut. udkobling.

Stompeloverfladerne og den nedvendipge kraft for sammentryvkning af
Tjedren er beregnet sdledes, at trykket :

Forst forskyder skiftegaffelakslen i gearkasscen mod indrykninege af geared
O wihe trykket atipgor Forfiranper en yderlipgore forakydnlng {(JlaJtoing)

nf* atomplerne for den aut. koblingsudlosning.

Nar kredslobet lor det valgte gear er 4 forblindelse med H,T, til-
forslen (peonnem genrvelpernkslen) stiger trykket samticdipgt i:
= poarkredscen [skiftecyl. i geardekslet)

= ktodaon L1l ateomplorne for udkobling

= kroedaen lor Hynkronﬁtcmplnrnc.18
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Af samme grunde som fernevnt forleber de forskellige faser i neden-
stiiende rezkkefelge:

= forskyvdning af skiftegaffelakslen til kontaktstilling med synkro-
niseringskonussen for det indsatte gear.

= forskydning af det aktuele synkroniseringsstempel, som bevirker
en forogélse af veskerummets volumen og dermed en forsinkelse i
trykstigningen (2/lo sek.)

= hurtig forskydning af skiftegaffelakslen, hvorved den endelige
isztning af gearet Tfinder sted, netop ndr synkroniseringsstemplet
er i bund.

- forskydning af feromtalte stempler for den aut. udkobling.

e) Tilkobling
Gearblokkens sidst udferte fase er forskydningen af stemplerne for
den aut. udkobling, og selve dette funktionsforleb er helt ens for
hvert gear.
- ved forskydningen leJter stemplerne glideren for den aut. udkobling,
gliderens ligevagtsstilling (50 - 7o kgfcma} opheaves og i sin nve
stilling regulere glideren.
= konstant tilfersel af H.T. til gearvelgerakslen

{trykket holder gearet isar)

- forbindelse mellem koblingseylinderen og centrifugalregulatoren.

f) Retur til frigear
Mellem hvert gearskift forbinder gearvalgerakslen (med sine langs

op tvargiende udfrmsninger) alle forsynede gearkredse med returkredsen.
Alle dele indtager under pédvirkning af de respektive returf jedre

deres udgangspositioner,

Centrifugalregulator

1) Opgave
Centrifugalregulatoren muligger tilkobling i starte jeblikket og ud-

kobling ved stopbegyndelsen nidr vognen er i gear.
Dens funktion er alfhmngig af motorens omdre jningstal.
2) Beskrivelse

Den bestir af 3 vasentlipe dele:

1. Mekanisk regulering med svingklodsen.

2. Sammenbypget plidestempel/cylinder op trykrepulator,

4. Hepulering for uwdkobling (forsynes fra forresto bBremsekrods )
1) Funktion
n) Mepuleclogimed svingklodsen mod glidestemplet wdoever den oo vl =

nhel kraft der stir i forhold til motorens omdrejningstal.
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Ved stop tilsvare denne kraft fjederspandingen.

Ved rotation spredes svingklodserne og fjedrene presses sammen til
det ejeblik, hveor en ligevapgtsstilling bestidr mellem centrifugal-

kraften og de komprimerede fjedre.

Den udevede kraft mod glidestemplet er altsi svagere jo hejere mo-

toromdre jningerne er.

b} Samspil glidestempel/evlinder og centrifugalregulering

Delene fungere som trykreguleringsventil.
ligevaegten for stemplet opnds, nir summen af de krafter der pdvirker
stempelenden (5) (vesketryk + Fjeder) bliver ens med den kraft der
udeves af centrifugalreguleringen.

P.S + R = F
Forbrugstrykket (det regulerede tryk) stidr altsd udadskilleligt i

forhold til kraft F det vil sige motoromdrejningerne.
pe B=R
T 5

Trykket mindskes ndr motoromd. stiger og omvendt,

Bemark

Nédr tilkobling har fundet sted, sikrer glidestemplet for koblingskred-
sen i gearblokken den siadige forbindelse mellem koblingskredsen og
returlebet til tanken.

Ved gearskift ndferer i den aut. kKoblingsbhetjening alene ud-og indkeobling.
En Dash-Pot i centrifugalregulatoren forhindre sted i trykket og brem-
ser glidestemplets bevagelser,

c} Koblingstryvk reguleringsindretning

Denne indretning forbedre adskillelsen af motor og gearkasse ved et
pludseligt stop af keretejet ved bremsning. Udkoblingen bliver for-
bedret ved en trykstigning pd ca. lo kgfcmz i keblingeylinderen,

Funktion

- Ved bremsning virker bremsetryklket samtidigt pd stempel til koblings-
trykreguleringen og presser stemplets returfjeder sammen.

= Ved forskydningen af stemplet formindskes spandingen af I jederen R
som trykker pi glidestempelenden S,

- Ved samme omdre jningstal bliver ligevapgten for glidestemplet 5 op-

rattet med et he jere forbrugstryk.

VI havile [For ]’r_-F"-;—:.:E
2
I B altager op ¢ Torbliver konstant bliver P stwerkere (ea. lo kg/fem™)

) tedat b T ag op B LRobl onggmond .
" er = odet tryk som or nodvendipgt for tilkobling ved et pivet motor-
omdre jningatal.
- Ved indskruning af justerskruen stiger F og dermed ogsd P.
et Fror tilkoblingen nodvendige tryk opnds nu ved ot he jore motor-
omdre jningstal. 20
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= Ved udskruning af justerskruen: modsat wvirkning.

Koblingssparre

Opgave
Dette organ beskytter mod for tidlig tilkobling i l.ste og 2. gear

sdlange et af disse gear ikke er fuldstmzndig indsat.

Denne sikring er sarlig nedvendig for tilkobling af l.ste gear, da
dette gear ikke har noget synkroniseringsstempel i gearblokken, og
en tilkebling kunne finde sted fer synkroniseringsforleb og inds=t-
ning af gearet havde fundet sted.

Beskrivelse

XKoblingssparren er mont. fortil pa he jre side af gearkassen og be-
finder sig i det hydrauliske kredsleb mellem gearblok og centrifu-
galregulator.

Den kan sdledes ikke for“indre udkobling ved gearskift selvom den er

lukket for vaskepassage.

Kob.cyl.-Kob.korrekter-Gearblolk-Kob.sperre-C.regulator-Tank-
Den bestédr af:

hus

cylinder

stempel med udfrasning

e

returf jeder for stemplet
- 1 aksel for betjening af kuglen og 1 kugle
Akslen er sammenkoblet med skiftegaffelakslen for l.ste og 2. gear.

Princip
Bestdr i at lukke for trykfald i koblingscyl. sdlmnge skiftehjulet

for l.ste eller 2, gear ikke er i indgreb.

Funktion

Ved skift til l.stg eller 2. gear skubbes kuglen af betjeningsakslen
mod stemplet og stemplet leftes og sperre for veskepassage. Denne si-
tuation fasthoeldes indtil indsztning af gearet har fundet sted.

Ndr gearet er fuldt isat er gearskifteakslen forskubbet, kuglen og
stemplet presses ned af stemplets returfjeder vaskepassage gennem stem-
plets udfrasning tillades.

Tilkobling kan finde sted.

Veud shift 4 9=4% eller bakpear er skifteakslen for l.ste op 2. pear i

el ealat E11 Log vy paamaagal foliitom spueecron or 'rd.

hablfugshutrekior
HNRAN Vppave

= doen sikrer er hurtip op propgrossiv Lilkebling

- den skal bestemme tidsforlebet af tilkeoblinpgen awlt efter det pdt pas-

pedalen udovede tryvk
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= den sikrer en hurtig udkobling.

Beskrivelse

Korrekteren er mont. i1 det hydrauliske kredsleb mellem gearblok og
koblingscylt2

En eksentrikYer forbundet med spjmldakslen for l.ste trin i karbu-
ratoren.

Eksentriken pavirker over en rulle en vippearm {j} der gennem den af
fjedrene (4) og (5) afgivne kraft pdvirker en mellemarm (6) der pivir-
ker stemplet (7), med justerskiven (9) kan spomndingen af f{jedren (53)
noje indstilles. Stemplet(8) som trykkes mod stemplet (7) af en svag
returf jeder har pd midten en nedslibning. (1/loo mm.)

Princip or funktion

al Udkobling:

Princip:
Udkebling skal ske s4 hurtigt sd4 muligt. Korrekteren mid altsd ikke

forsinke eller bremse vasken passage fra gearblok til koblingscyl.

Funktion:

Vi gidr ud fra den tilkoblede hvilestilling (fig.4)

Den fra gearblokken kommende wvaske presser forst "By-pass" stemplet (8)
(fig.1l) tilbage, da dette stempels returf jeder er svag. Stemplet Abner
for en kanal der tillader passage afl vaske,.

NAr trykket stiger yderligere, bliver stemplet (7) trykket tilside, og
dbner en anden kanal samtidigt spendes fjederen (4). Stemplets vandring
er begranset af en stopskrue for mellemarmen (6). Vmsken der nu er under
maksimaltrvk passere forbi begge sider af "By-pass" stemplet EE} der nu
"flyder" i trykket og derfor kan presses tilbage i sin oprindelige stil-
ling af returfjederen (fig.2)

Man opnir den enskede hurtige udkobling, da vesken praktisk taget ikke

bliver bremset .

b) Tilkobling:

Princip:
Forst en hurtig fase i tilkoblingen, nemlig indtil koblingsmekanis-

men o1 i stilling "slzbepunkt®,

Derelfter en langsommere fase i tilkoblingen for at sikre en progressiv

det vil sipge on ryklfrei tilkobling.

Altsad mi vieskens returleb ferst vere frit opg dernwst bremset.

Fonlktion:

Hoturlobel sker ovor penrblok - kobli nEgssprerre - centrilMagalrepgsulator =
Linle .

Ber sker et hurtigt tryklald indtil stemplet 7 lukker kanalen (fig. 7).
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Dette sker sdsnart vesketrykket bliver mindre end den krart fjedrene
(4) og (5) udever over mellemarmen (6) pA den modsatte side af stem-
plet (7).

Dette udger den ferste hurtige fase.

Vesken er herefter tvunget til at passere nedslibningen p&a "By-pas"
stemplet 8, hvorved der opnds en alfbremsning af vaskestremmens hastig-
hed (fig. 4).

Dette udger den anden langsomme fase.

P4 grund af forskellige keremdder, mid man kunne variere tidsforlesbet
af den samlede tilkobling (fase 1 + fase 2),

For at muliggere dette kan man @ndre trykket pd stemplet (7)) ved ju-
stering af stilleskruen (9), dette indvirker pd den hurtige fase 1.
Nar trykket formindskes, forlanger man varigheden af den hurtige fase
1, hvorved den samlede tid for tilkobling feorkortes. Det geres ved
spenning af fjedren (5) gennem indskruning af justerskruen (9).

Nir trykket foreges, forkerter man varigheden af den hurtige fase 1,
hvorved den samlede tid for tilkoblingen forlanges.

Det gores ved afspenning af fjederen (5) gennem udskruning al juster-
skruen (9).

Granserne for disse justeringer er enten en glidende kobling eller en
for hird tilkobling,

Under kersel opnds en fasexndring ved drejning af eksentrikken (2) som

indvirker pd fjederen (4s) speoning.

Forleb

Ved gasgivning afspendes fjederen (4) og tilkoblingen forleber hurtigere,
- Stempel (1) gasspjmldsforstilling.

For at forhindre at motorens omdrejningstal i tilkeblingsejeblikket er
for heit, begrenses omdrejningstallet i udkoblingen.

Dette bevirker ogsi at omdrejningstallet i tilkoblingse jeblikket kan
afpasses efter motorens maximale drejnings moment.,

(ca. Sooo omd/m).

Samtidiys med tryvkopbyaningen i koblingsceyvlinderen presses vaske i kor-
rektoren forbi kuglen og pivirker stemplet {l].

Viesken bremses ved kuglesadet for at opnd en slagagtig pivirkning af
stoemplet for hurtig lukning af karburatorspjeldet.

Stoemp ol {I:I' bovayres Trom o pressaor {med ooedbreddt pgoanpodnl ) obsonbe il
ken {:!:I tilbiyre derved stilles spjeldet i kaburatoren 1 on bepgrenaolb
Abmidng, hvilhet harv of cmdree jondopsCald LU Polpe, denne Focea b Doy

mhooe teder telkols D oo,

23




24,
Ved tilkobling bliver trykket i koblingseyl. og bag stemp” o (1)

nedbragt til 0 samtidigt.

Returfjederen for stemplet (1) bringer stemplet tilbapge i udgangs-
positionen.

Gearkorrekteren

Vesken har ved ankomsten til gearblokken ikke altid samme temperatur
ofg trvk.

Uden regulering ville disse forskelle give differencer i skiftetiden.
For at undgd dette, presses vesken i skiftekredslebet gennem en auto-
matisk regulerbar gennemgang,

For at opnd en konstant veskemengde pr. tidsenhed, bliver gennemgangen
ved lavere tryk og koldere vaske sterre og mindre ved hejere tryk og

varmere veske.
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AUTOMOBILES CITROEN A/S

Farveskala for de forskellige kredsleb.

Rod-gul = sugeledning

Rod = hg jtrykskredsleb

Gul = styreto jskredslob

Bla = aff jedringskrcdslab

Groen = gear-koblingskredslob

Brun = bremsekredsloeb

Nusmariortoguolse
DS 19/21 ID 19

Tank 1 Tank
H.T.-pumpe 2 H.T.-pumpe
Trykreg. og HT-akk. 3 Trykreg. og HT-akk.
Forreste bremsetrykakk. 4 Sikkerhedsventil
Sikkerhedsventil m/m.kt. 5 Manokontakt
Forreste hzjdekorrecktor 6 Forrcste hojdekorrektor
Bageste ho jderrektor 7 Bageste ho jdekorrektor
Forreste affjedring 8 Forreste affjedring
Bageste aff jedring 9 Bageste afficdring
Bremsoeventil lo Bremscventil
Forrcste bremsec 11 Forreste bremse
Bageste bremse 12 Bagestc bremse
Styreto jsventilheved 13 Styreto jsventilhoved
Styretcjsventilstempel 14 Styrets jsventilstempel
Gearblok 15
Gearkorrcktor 16
Geardzksel 17
Centrifugalregulator 18
¥oblingskorrekter 19

Koblingssparre {kun DS21)20
Koblingscylinder 21

Tomgangsbremse 22
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AFFJEDRINGSENHED

Ventil
pvre kuglehalvdel _
Kvelstof
Membran
~ Nedre kuglehalwvdel
Tilfersel H.T. - _ "oy _
H‘“--_,_ R R
N ] Steddemper
N "7 Cylinder
B 1 -

Stempel 1 ;;;E%;;I-?‘“”Tfykﬂt?kke

Pakningssystem

Stpdstang

— Manchet

28




Trykfordeler

H.T. Tilgang

Forreste korrekter Bageste korrekter

DS 21 indtil decb. 1967.
Trykfordeleren fordeler trykket til den forreste og bageste aff jed-

ring. I fordeleren er der indbygget 2 tilbageslagsventiler, der ar-
be jder ved forskellige trvk,

Ventil til forreste affjedring 7 kg./ cm” .
Ventil til bageste affjedring 35 kg./ cm-.
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STODOAMPER

mod affjedrings kugle

__—— Kanal for vaske

Kamal for vaeske

= wentiiskive

mod affjedrings cyl.

Steddampningen virker ved afbremsning af veskestremmen mellem cylinder og

kugle og omvendt. Systemet bestdr | at elastiske skiver dzkker de gennem-

borede kanaler. Bremsevirkningen opstir ved at veskestremmen presser ventil-

skiverne mere aller mindre fra kanalen. Det er en dobbeltvirkende steddemper.

Fortil
Berline og Break

e o] | |
=
Skrd flade pi gamle

st@gddempere.
(pA 19-modeller)

Bagtil Bagtil
Berline Break
1
o)

/ L i

| =— T

T |

1R

Merke (AR.3 indgraveret)

L.

Hulsleben flade
pd nye stgddempere.
(p l-modeller)
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Gastr=k H.T

. 3
40 kg/om

akkumulator

H T - REGULATOR

for ID 196 (DV) m. bremseventil

65 kgfcm3 for alle andre D-modeller

33

Regulator for 1 stempel-pumpe

Frakobling
Tilkobling

Frakobling
Tilkebling

130-140 kg/em®
loo-1le kgfcm3

i e e

150-175 kg/cm-
124=140 kgfem

3







BREMSEVENTIL 1ID 19

Bageste affjedring Sikkerhedsventil Overfled
i |

Returvaeske

U

2, L .

St o s | IR |

L

|

!

Hi_.‘? Fov.

SIKKERHEDSVEVTIL ID 19
| Manokontakt

85-55 kg/cm®

_

Bremseventil

R )

Fra HT akkumulator

Bageste Hejdek i
ag Hejdekorrektor } _ Fgrreste Hejdekorrekter

Sikkerhedsventil
arbejdstryk 7o-9% kgfcmz

l

Overflod
35




HOVEDCYLINDER - STKKERHEDSVENTIL - BREMSEVENTIL

ID 19
2 kanaler til: affj. tryk (for) vesketilfersel
br for A
br bag

AT

22093 s\

I et N ‘_
N

PR - o RO A
hovedcylinder + nedbremsecyl
ID 19 indtil sept. 61,

he jdekorrekter hovedakkumulator
.

afbryder: 55-75kg/em

bremser (fur}]_' . =% | vremser (bag)

HEM.

TIINIASTCIHYAANIS

TILNTATSHIET




BREMSEVENTIL M#MED

Just, af effektfordeler
fer juli 6o: 78 kg i fordeler
giver ens tryk i for og bagbr.

EFFEKTFORDELER

fra juli 6o: 50 kg i effektfordeleren
afstanden "a"13,8 - 14,2 cm

——p

e s v
o ) -
i\
L
[ i )\\\
Hetur
Retur *— ]::_—__—-___——T"-_P_;,.
II
Bag.affjedring _-
<1
- = Tryk fra bageste
= [ akkumulator
; == |
1. Tryk fra forreste —— E11 saptt 6
akkwrulator
(til sept. b6o) T Tryk fra bageste

2. Tryvk fra forreste
affjedring over
bremseakkumulator
{(fra sept. 60)

3. Tryk (HT) fra
bremseakkumulator
(fra dec. 60o)

, affjedring
: (fra sept. 6o)
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STYRET@J

]

bt

L",.'
=
14

Justering af styreventiler.

kort DX 44o-0-2/2,

1.Mont .manometrene som vist pd verksteds-

2.,Med motoren igang drejes rattet fra side

til side for udluftming.

3.Drej rattet langsomt til he¢jre eller
venstre indtil manometrgne viser en

trykforskel pd 6o kg/com

4.Drej s rattet langsomt til den modsatte
side,indtil de tg manometre Viser samme

tryk 55-45 kg/em

5.Er overlapningstrykket for hajt-.¢snes
skruen, for lavt-spendes skruen.

6.:entag kontrollen.
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CENTRIFUGALREGULATOR

Til koblingsevlinder
gennem gearblok

Retur

Udluftning Udluftning
regul ator fu!rhr.

Forbr.h.side

!
Overflod

Koblingsveskens passage ved

Tilkobling.

¥ob.eyl. l>__. Eob.korrektsr };Gmhhk —-| Kob.sparre 1—' C.regulator || Tank —
1
: TR |
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Hydraulisk Gearblok

4 .Cear isat

Gearkorrekter

er

]I.EI'_.

v Koblingseyl

Centrifugalregulator

A

S

Overflod

e e ol
“m.__wﬂmMmmm ..3

v Tilfe¢rael HT

g

| | ) e 1.|I._

\_v....m.:

T ....._.—.

r ..-..-.l..
.T\:...IE

_ «._. L — e T _
e | -
" - - 1
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Hydraulisk Gearblok

Frigear op udkoblet

Gearkorrekter

Centrifugalregulator
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EOELINGSEORREETER

2.5 mm ® hul for stift til grundjust.

md ikke justeres

Gearblok Moblingscyl.

1.Udkobling

2.Udkoblet ( 6o kg)

3.Tilkobling - hurtigt indtil 2o kg
4.Tilkoblet - lamgsomt fra 2o ks
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EOBLINGSSPERRE

Centrifugalregulator f . . S \ n, . \'\\’1 Gaatilik
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